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Bao- und Decksplan eimes 49 qm-Rennkremzers, Magstab 1:80. Entworlen vyon A. Neesew
Lioge 8, A. 12,14 m, in CW L £,14 m, grosste Hreite anl Planken 1,90 m, in C.W.L. 1,79 m, Tielgang 1,46 m.

n See, mit entsprechendem Wind und Seegang. Es darf da-
her wohl interessieren, in Nebenstehendem die Ucbersichts-
reichnung und den Segelriss zweier Fahrzeuge kennenzu-
lernen, die in den Kimpfen des vorigen [Jahres recht er-
folgreich waren. Dieses sind die 40er ,Saga® und L Wetter-
fest*, beide konstruiert von Marinebaurat A. Neesen.

Das erste dieser Fahrzeuge — Saga* -~ war ausschliess-
lich fir die Berliner Gewisser bestimmt und sollte seine
hesten Aussichten auf Erfolg bei wenig Wind, etwa 23
sek./mir., zeigen. Auf Grund dieser Bedingung wurde auf
cine ibErmissige Linge des Fahrzeuges verzichiet und bei
der Takelung besonderer Wert auf schnelles Anspringen
des Bootes gelegt. Die Form dieses Bootes unterschicd
sich denn auch grundsitzlich von denen der schwedischen
Klasse, bezw, der Boote, die gleich oder ahnlich dieser zu
derselben Zeit in Deutschland enistanden. Die Flauwetter-
cigenschaften wurden bei der ,Saga® sehr 'stark befont.
So z. B. gibt allein der Gewichtsunterschied von rund GO0
his 700 kg béi einem Mindestgewisht von 2360 kg Auf-
schluss diber die vollkommen andere Fonstrul:tive Bearbei-
tung. Die Regatten des vorigen Jabres haben denn auch
gereigt, dass Konstrukteur und Eigner mit den getroffenen
Massnahmen ausserordentlich zufricden sein kénnen. Dic
hei der Sapa pgewihlte Takelage hat sich gegeniber der
Markonitakelung fast samtlicher anderen Boote ausserordent-
lich gut bewihrt, und es ist &n erwarten, dass auch durch
erhebliche Verbesserunge: am Stande des Segels der Erfolg

Segelriss des 40 qm-Rennkrenzers Saga, Magstab 1:160.
Grofisegel 31,098 qm, Vorsegel 8,88 qm, susammen 39,978 qm.

dieses Bootes in diezem Jahre bei wenip Wind noch er-
heblich gesteigert werden wird.

Ein Vertretes der gieichen Klasse und vom gleichen
Konstrukieur it der Hamburger d0er | Wetterfest, bei
dem die Konstruiztionsbedingungen insofern nicht so gilinstig
lagen, als das Fahrzeug auf der Alster beheimatet war, die
ersten - Regatten jedoch, dic das Boot miterleben  sollte,
auf der Ostsce in Kiel und Travemunde stattfanden, und auf
diese  Kicksieht zu nehmen war.  Der Bootskorper der
Watterfest ist bis auf cine ganz geringfiigige Abweichung
derselbe wie bei der Sara. Zum Auspgleich der Flanwetter-
eigenschaften wurde mit Riicksicht anf dic Sceverhilinisse
die Markonitakelung pewahlt, und die bereits 2 T. fertig-
gestellte  Gaffeltakelung, dhnlich die der Saga, verworfen.
Die bei viel Wind durchgefihrien Regatten in Kiel und
Traveminde ergaben denn auch uvnverkennbar die Zweck-
missigkeit der getroffenen Anordnung: dic  zusitzlichen
Schwierigkeiten und Stosse durch das Auswehen und Nach-
schwingen der Gaffel in See fielen fort. Wetterfest war
durch seine Takelung entschieden das bessere Hoot. Sowie
sich jedoch das Wetter und der Seegang beruhigten, waren
die Aussichten fur die Saga erheblich bessere, was sich
rein dusserlich durch das gute Abschociden mit dem ersten
bew. zweiten Preis der Wettfahrt in den beiden Wenig-
Wind-Regatten fiir Travemiinde kennzeichnete,

Sind also nach den Vergleichsfahrten unter Berick-
sichtigung  des hesseren oder weniger guten Standes des

Segeiriss des 40 qm.Rennkrenzers Wetterfest 11. Massstab 1: 160,
GroBsegel 30,871 qm, Vorsegel (Dreieck) 9,002 qm, us, 39,873 qm.
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